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Péce o historické mostni konstrukce pfinasi mnoho vyzev. Pozadavek na modernizaci je

v pripadé exponovanych mostnich konstrukci obvykly, otazka funkénosti, i ve smyslu bez-
pecnosti, je pak naprosto zasadni. Z povahy véci je ziejmé, Ze dliraz na zachovani funkce
stavby je v pfipadé drtivé vétsiny objektd stézejni podminkou zasahu, zaroven viak tento
pfistup mlze zna¢né omezit az vyloudit prezentaci dalSich hodnot, které v sobé historicka
konstrukce nese. Hledani moznosti maximalniho zachovani dalSich hodnot pfi splnéni
bezpeénostnich parametrid predstavuje hlavni vyzvu spojenou s péci o historické mosty.
Moderni inZenyrstvi dlouhodobé zvy3uje pozadavky na splnéni bezpeénostnich pfedpist
mostnich konstrukei, které je u historickych objektd problematické naplnit. Z hlediska degra-
dace materialu jsou zaroven tyto stavby casto vystaveny extrémnimu namahani a degradacni
procesy probihaji o to intenzivnéji. V kombinaci s nizkou az absentujici pravidelnou Gdrzbou
dochazi k jejich chatrani, ¢asto az na hranu Zivotnosti.

Praha ma dva ikonické pohledy. Prvnim je Karliv most se siluetou Prazského hradu
v pozadi, tim druhym pak most Zelezniéni rAmovany impozantni stavbou Vy3ehradu.

Od roku 2004 je zapsanou kulturni pamatkou. Zelezni¢ni most na Vytoni byl ve své prvni
podobé zprovoznén 15. srpna 1872, soucasny vzhled pochazi z roku 1901. Jedna se

o nytovanou konstrukci se tfemi parabolickymi oblouky o rozpéti cca 70 m se svislicemi

a diagonalami ve tvaru ¢lenénych prarezi. Konstrukce je vyznamnou technickou kulturni
pamatkou, ktera se navic nachazi v exponované casti prazské pamatkové rezervace. Vinou
dlouhodobé opomijené zakladni Gdrzby vSak doslo k zchatrani konstrukce do té miry,

Ze bylo rozhodnuto Spravou Zeleznic o jejim zbourani.

Zbourani zelezni¢niho mostu viak predstavuje nejenom ztratu konkrétni mostni
konstrukce, ktera sama o sobé disponuje fadou kvalit, ale také ztratu signifikantniho panora-
matu mésta Prahy. Nabizi se proto otazka, zda Ize pfistoupit k rekonstrukci takto ponicené,
a zaroven vyznamné zatiZzené konstrukce, a pfitom zachovat jeji ikonické tvaroslovi?
Domnivam se, ze ano. Po provedeni doplhujiciho prizkumu a studie vyplynulo nasledujici.

Z hlediska identifikovanych drovni nadmérného namahani v ramci hodnoceni navy byly
zvazeny metody pro vyménu dotéenych komponent. Byl predstaven navrh pro postupnou
vyménu celé konstrukce mostovky zahrnujici pri¢né nosniky a podéIné kolejové nosniky,

a to v¢etné vymény dotéenych diagonalnich prvki v koncich hlavnich obloukovych nosnik.
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Tyto metody vychazeji z pfijeti nasledujicich hlavnich zasad:

respektu k dilezZité pamatkové hodnoté historického Zelezni¢niho mostu s tim, Ze tam,
kde to bude mozné, budou vyménované komponenty nahrazeny shodnymi,

minimalizace naruseni Zelezni¢niho provozu, coz umoziuje provadéni vymén komponent
v ramci kratkych vyluk provozu (tam, kde to bude mozné),

vyuziti zavedenych technologii pro opravy a sanace takovychto historickych mostd
nad vodnimi toky.

Hodnoceni bylo zaloZeno na predpokladu, Ze most bude i nadale provozovan jako dvou-
kolejny a po jeho stranach budou dvé pouzivané lavky. V nékterych moznych scénarich

se vSak uvaZuje s moznosti, Ze most by byl do budoucna provozovén jako jednokolejny,
zatimco jedna ze soudasnych koleji by byla premisténa na novy soubézny most, jehoz
vybudovani je navrhovano. Tim by se radikalné snizilo vnesené zatiZeni mostu, a zaroven
by se usnadnila budouci sprava a Gdrzba mostu, nebot by vznikl vétsi prostor pro bezpeény
pfistup k vnitfnim stranam obloukd, zatimco vlaky by mohly projizdét po protéjsi koleji.

Z hlediska dosavadni dlouhé historie mostu a moznosti vyskytu inavového poskozeni jeho

konstrukce (zejména u p¥i¢nych nosnikd) je pravdépodobné, Ze nékteré nebo viechny
doporucené prace souvisejici s vyménou mostovky bude i tak zapotiebi provést.

PETR TEJ | NEBOURAT! PRISTUPY K REKONSTRUKCI VYSEHRADSKEHO MOSTU

Obr. 1 Vizualizace navrhu rekonstrukce Vy3ehradského mostu od architektonického studia Bridge Structures.
Autofi vizualizace: studio monolot
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